CZESC OPISOWA PROJEKTU ARCHITEKTONICZNO-BUDOWLANEGO

1. RODZAJ I KATEGORIA OBIEKTU BUDOWLANEGO

Przedmiotem zamierzenia budowlanego jest budowa drogi gminnej -ul. Dworcowa w miejscowos$ci Stoczek Lukowski
od km 0+003,00 do km 0+218,85.

XXV kategoria obiektu budowlanego.

2. ZAMIERZONY SPOSOB UZYTKOWANIA ORAZ PROGRAM UZYTKOWY OBIEKT BUDOWLANEGO
Zamierzonym sposobem uzytkowania jest droga gminna wewngtrzna (ul. Dworcowa) w klasie drogi dojazdowe;j.

3. UKLAD PRZESTRZENNY, FORMA ARCHITEKTONICZNA, WYGLAD ZEWNETRZNY,
CHARAKTERYSTYCZNE WYROBY WYKONCZENIOWE
Rozwiazania sytuacyjno-wysokos$ciowe

Zaprojektowano budoweg drogi gminnej -ul. Dworcowa w miejscowosci Stoczek Lukowski. Poczatek opracowania
przewidziano w km 0+003,00 (krawedz jezdni ul. Kolejowej). W celu poprawy przejezdnosci skrzyzowania projektowanej
ul. Kolejowej z ul. Dworcowa zaprojektowano zmian¢ promieni wyokraglajacych promien skretu R=8,00m wraz
z przetozeniem czgéci chodnika ul. Kolejowej. Projektowany odcinek drogi (ul. Dworcowej) posiadat bgdzie nawierzchnig
bitumiczng szerokosci 5,50m ze spadkiem poprzecznym jednostronnym 2% w kierunku pobocza gruntowego ulepszonego
kruszywem szer. 0,75m. Po drugiej stronie jezdni zaprojektowano chodnik szerokosci 2,00m zlokalizowany przy krawedzi
jezdni z betonowe;j kostki brukowej gr. 6cm w kolorze szarym oraz zjazdy szerokosci 4,30m.z betonowej kostki brukowe;j
w kolorze czerwonym. W km 0+083,75 (wierzcholek W2) zaprojektowano skrzyzowanie zwykle z droga wewnetrzna
-do granicy pasa drogowego ul. Dworcowej (wierzchotek W4). Luk wyokraglajacy krawedz skretu w dalszy odcinek
ul. Dworcowej R=8,00m natomiast z droga wewngtrzng R=6,00m. Koniec projektowanego odcinka przewidziano
w km 0+218,85 (wierzchotek W3 -granica z dziatkg nr 936/25). Na pozostalej cz¢sci pasa drogowego przewidziano zielen
niska. Istniejacy hydrant DN 80 zlokalizowany w km 0+095,00 zostanie przeniesiony poza projektowany chodnik na
podstawie odrebnych procedur przewidzianych prawem budowlanym.

Rozwiazania konstrukcyjne oraz wykonczeniowe nawierzchni.

Zaprojektowano jezdni¢ o nawierzchni asfaltowej sktadajacg si¢ z nastepujacych warstw:

-warstwa $cieralna z betonu asfaltowego gr. 4cm szerokosci 5,50m,

-podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego gr. 8cm szerokosci 5,55m,

-podbudowa pomocnicza z kruszywa lamanego stabilizowanego mechanicznie gr. 20cm szeroko$ci 5,60m,
[wymagana no$nos¢ na powierzchni dolnych warstw konstrukceji nawierzchni dla KR2 E, > 80 MPa],
-warstwa odsaczajaca z piasku (pospoiki) gr. 15cm szerokosei 5,60m,

-nasypy wynikajace z przekrojow poprzecznych z piasku (pospoiki) gr. zmiennej Is=0,97,

Zaprojektowano chodnik o nawierzchni z betonowej kostki brukowej w kolorze szarym. Chodnik obramowany od strony
jezdni kraweznikiem ulicznym 15x30x100cm oraz zanizonym / najazdowym 15x22x100cm na tawie betonowej z oporem.
Polaczenie kraweznika ulicznego i kraweznika zanizonego / najazdowego zaprojektowano z zastosowaniem krawegznika
przej$ciowego. Chodnik od strony zieleni obramowany obrzezem betonowym 8x30x100cm na tawie betonowej z oporem.

Nawierzchnia chodnika sktadala si¢ bedzie z nastepujacych warstw:

-betonowa kostka brukowa gr. 6cm,

-podsypka cementowo-piaskowa 1:4 §redniej grubosci 4cm,

-podbudowa zasadnicza z betonu klasy C16/20 stabilizowanego mechanicznie gr. 15cm
-warstwa odsaczajaca z piasku (pospotki) gr. 15cm.

Zaprojektowano zjazdy o nawierzchni z betonowej kostki brukowej w kolorze czerwonym. Zjazdy obramowane od strony
jezdni kraweznikiem zanizonym / najazdowym 15x22x100cm na tawie betonowej z oporem oraz od strony zieleni
obramowane obrzezem betonowym 8x30x100cm na tawie betonowej z oporem.

Nawierzchnia zjazdéw sktadata si¢ bedzie z nastgpujacych warstw:

-betonowa kostka brukowa gr. 8cm,

-podsypka cementowo-piaskowa 1:4 §redniej grubosci 4cm,

-podbudowa zasadnicza z betonu klasy C16/20 stabilizowanego mechanicznie gr. 15cm
-warstwa odsaczajaca z piasku (pospotki) gr. 15cm.



Dostosowanie obiektu do warunkéw wynikajacych z wymaganych przepisami szczegdlnymi pozwolen, uzgodnien lub
opinii, ustalen miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego.

Dziatka nr 936/6 wedlug Miejscowego Planu Zagospodarowania Przestrzennego zatwierdzonego Uchwala Rady Miasta
Stoczek Lukowski nr XXXIII/161/2005 z dnia 18.10.2005r. stanowi pas drogowy ul. Dworcowej o symbolu przeznaczenia
44 KDG-D -droga wewnetrzna (ul. Dworcowa) w klasie dojazdowej. Szerokos¢ pasa drogowego w liniach
rozgraniczajacych zmienna — 12,00-28,00m, szerokos$¢ jezdni -min. 5,00m. Istniejacy pas drogowy posiada szerokosé
okreslong w miejscowym planie zagospodarowania przestrzennego. Zaprojektowano szerokos¢ jezdni 5,50m.

4. CHARAKTERYSTYCZNE PARAMETRY OBIEKTU BUDOWLANEGO:

-poczatek opracowania km 0+003,00 (potaczenie z krawedzig drogi gminnej -ul. Kolejowa -dz. nr 936/5),
-koniec opracowania km 0+218,85 (wierzchotek W3 -granica z dzialtkg nr 936/25),

-klasa techniczna drogi — D (dojazdowa),

-kategoria ruchu — KR2,

-predkos¢ projektowa — 30km/h,

-jezdnia asfaltowa szerokosci 5,50m,

-chodnik zlokalizowany przy krawedzi jezdni szerokos$ci 2,00m,

-zjazdy indywidualne ze skosami najazdowymi 1:1 szer. 4,30m,

-pobocza gruntowe ulepszone kruszywem szerokosci 0,75m,

-promienie wyokraglajace krawedz skretu na skrzyzowaniu z ul. Kolejowa R=8,00m,

-promien wyokraglajacy krawedz skretu na skrzyzowaniu z droga wewnetrzng wyokraglajacy krawedz skretu w dalszy
odcinek ul. Dworcowej R=8,00m natomiast z drogg wewngtrzng R=6,00m.

-odwodnienie drogi powierzchniowe.

5. OPINIA GEOTECHNICZNA ORAZ INFORMACJA O SPOSOBIE POSADOWIENIA OBIEKTU
BUDOWLANEGO

Przedmiotowy obiekt budowlany — droga gminna kategorii dojazdowa zaliczono do pierwszej kategorii geotechnicznej.
Na terenie inwestycji stwierdzono proste warunki gruntowe -warstwy gruntu jednorodne genetycznie i litologicznie,
zalegajace poziomo, nieobejmujgce mineralnych gruntow stabono$nych, gruntéw organicznych 1 nasypow
niekontrolowanych. Zwierciadlo wody gruntowej ponizej projektowanego poziomu posadowienia. Brak wystepowania
niekorzystnych zjawisk geologicznych. Na przedmiotowym odcinku drogi wystepuja piaski srednie, piaski pylaste,
pospotka gliniasta - warunki gruntowe watpliwe, warunki wodne przecigtne.

Grupe nos$nosci podtoza gruntowego nawierzchni ustalono dla dobrych warunkéw wodnych, przyjeto grupe nosnosci
podtoza G2. Wymagana grubo$¢ konstrukcji nawierzchni i warstwy ulepszonego podtoza ze wzgledu na odpornosé
na wysadziny 0,45 h, = 0,45m. Wymagana no$no$¢ na powierzchni dolnych warstw konstrukcji nawierzchni
dla KR2 E; > 80 MPa.

6. -
7. -
8. -

9. PARAMETRY TECHNICZNE OBIEKTU BUDOWLANEGO CHARAKTERYZUJACE WPLYW OBIEKTU
BUDOWLANEGO NA SRODOWISKO I JEGO WYKORZYSTYWANIE ORAZ NA ZDROWIE LUDZI
1 OBIEKTY SASIEDNIE POD WZGLEDEM:

9a — zapotrzebowania i jakosci wody oraz ilosci, jakoSci i sposobu odprowadzania $ciekéw oraz wéd opadowych
Projektowany odcinek drogi zlokalizowany jest w obszarze wystgpowania gruntow watpliwych w przewazajacej czgsci
przepuszczalnych. W zwigzku z uksztaltowaniem terenu odprowadzenie wod opadowych przewidziano jako
powierzchniowe na nieutwardzong cze$¢ pasa drogowego.

9b —emisji zanieczyszczen gazowych, w tym zapachéw, pylowych i ptynnych

Eksploatacja projektowanego odcinka drogi nie wigze si¢ z emisja zanieczyszczen gazowych, w tym zapachow, pylowych
ani plynnych.

9c¢ —rodzaju i ilo$ci wytwarzanych odpadow

W trakcie uzytkowania projektowanego odcinka drogi nie beda wytwarzane odpady wymagajace utylizacji.

9d —wlasciwosci akustycznych oraz emisji drgan, a takze promieniowania

Na etapie eksploatacji projektowanego odcinka drogi zrodtem hatasu oraz drgan bedzie ruch pojazddéw. Hatas oraz drgania
emitowane do srodowiska wynikaty beda z ruchu pojazdoéw poruszajacych si¢ po drodze (praca silnikow i tarcie zwigzane
z toczeniem kot). Ze wzgledu na niewielkie nat¢zenie ruchu wynoszace kilkanascie pojazdéw samochodowych w ciagu
godziny, funkcjonowanie drogi nie spowoduje przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu oraz drgan w srodowisku
oraz znaczacego negatywnego oddzialywania. Eksploatacja projektowanego odcinka drogi nie wigze si¢ z emisja
promieniowania, w szczegolnosci jonizujacego, pola elektromagnetycznego i innych zaktocen.



9e¢ —wplywu obiektu budowlanego na istniejacy drzewostan, powierzchnie¢ ziemi, w tym glebe, wody powierzchniowe
i podziemne

Charakter, program uzytkowy oraz sposob posadowienia i odwodnienia nie wptywaja negatywnie na istniejacy drzewostan,
powierzchni¢ ziemi, w tym glebg, wody powierzchniowe i podziemne. Przedmiotowa inwestycja nie przewiduje
prowadzenia dziatan mogacych prowadzi¢ do zanieczyszczenia wod.

10. -
11. -

12. INFORMACJE O ZASADNICZYCH ELEMENTACH WYPOSAZENIA BUDOWLANO-
INSTALACYJNEGO, ZAPEWNIAJACEGO UZYTKOWANIE OBIEKTU BUDOWLANEGO ZGODNIE
Z PRZEZNACZENIEM

Projektowany odcinek drogi -ul. Dworcowej o§wietlony bedzie istniejacymi lampami oswietleniowymi.

13. DANE DOTYCZACE WARUNKOW OCHRONY PRZECIWPOZAROWEJ

Przedmiotowy odcinek drogi gminnej -ul. Dworcowa zaprojektowany jest jako obsthuga terenu oznaczonego
w miejscowym planie jako S8MN -terenu zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej. Projektowana droga spetnia warunki
drogi pozarowej dla budynkoéw mieszkalnych zlokalizowanych na przylegtych dziatkach. W ciggu projektowanego odcinka
drogi zlokalizowane sg dwa hydranty DNS§O0.

14. UWAGI KONCOWE

Roboty budowlane nalezy prowadzi¢ i wykonac¢ zgodnie z warunkami technicznymi i normami budowlanymi powszechnie
obowigzujgcymi i wyszczegolnionymi w niniejszym opracowaniu projektowym. W trakcie realizacji robot objetych
niniejszym opracowaniem nalezy uwzgledni¢ uwagi zawarte w opiniach i uzgodnieniach.

Drogi -projektowat:

Drogi -sprawdzita:

Drogi -opracowat:



